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(57) L'invention consiste a introduire dans la deuxieme partie 
des tubulures d'admission 1 d'un moteur. aliment^ par carbura- 
teur. un ensemble de turbulateurs 14, destines, non pas d 
brasser le melange sortant du carburateur, mais a creer en son 
sein. des zones de depression, soit par des bords de fuite 
tronques 1 5^ sort par amenagement de buses 1 3 utilisant 
I'effet Venturi Les depressions provoquent une vaporisation 
supplemental du carburant Les turbulateurs etant places, 
pres ou relativement pres des soupapes. freinent la remont#e 
vers le carburateur, de I'onde de pression, provoquSe par la 
fermeture de la soupape. 
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La presence invention concerne un disoositif H« f ' < * 

moteurs, alimentes par carburateurs. ^"drcs de 

Les moteurs classiques. de « 
5 rfof„ . . 8 6 ' souff rent en effet, de deux 

5 defauts essentiels au niveau d. i. a i { . t . 

niveau de 1 alimentation des cylindres. 

regies „ tonctlo „ einent . CyU " dt - — » 

,5 d.. ,1" "' th ° de """^ """" ™ ««-*. • «< eel, 

Su^r^rr- CMte soiution * vait u a " aut —° ! 

Pl» recent e s t app.™ u solutioo lu5 „„ i<; 

. te.pl.cr le e.rb u r«.„r, par „„. p,^ , i nJ .« £ „ 

or. « • p d injection mdirecte mai q 

20 conduit a un ensemble de realisation plus delicate done »l I 

Le deuxieme defaut a conduit * iLploi l l ' 
le systeme "Tu^- • ? l * surco "»P"ssion, dont 

Pr. H„ t T St " Ue 1,ab ° Uti — ^ur les memes raisons, que 

tZ if - " C ° ndUit ' M * de prix iTO L. 

Enfxn different* modeles d •Sconomiseurs ont ete proposes, ll/ 
25 consistent a introduire, dans le circuit d' a1i . • 

de forme variee mais il , Mentation, desturbulateurs 

rateur J! ^^ntation, au niveau de la sortie de carbu- 

rateur, frame 1 'ecoulement des ga* et diminue done la puissance et 
n'attenue-pas le deuxieme defaut. 

30 turbu^urT'puLr^ 1,iOVenti ° n ' C0 ° SiSte * »«""' - 

»res „ U S ° rtie dU mais au plus 

Pres des _soupapes. Ce posit ionnement presente le double avantage de 

compenser xmmediatement le refroidissement consecutif a la vapor sat ion 

des carburants, par un contact rapidfi _ ^cl 

pomt particulierement chaud du moteur • et de Hid culas ". 
35 freiner a ■ .et.de disloquer, ou au moins 

rexner 1 onde de pression, provoauee par la fermeture de la soupape 
au Plus pres de sa zone de formation. P ' 

Selon u„e autre disposition, independante de la premiere les 

:: ; :r; 0 ne r pas or8ani ^ — b — - — - 

,0 aTc";"; " ^ ,DDinS POSSiMe 13 «- Peuvent 

contraire etre utilises, pour aider la veine g a 2 euse a prendre plus 
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rapideraent certains changements de direction de la tubulure d 'admis- 
sion, et en particulier, pour 1 'aider au franchissement de l'ouverture 
de soupape. 

Selon une autre disposition, independantes des precedentes, le 

5 dispositif est organise pour creer, au sein de la veine gazeuse, des 

zones de depression, favorisant la division, et la vaporisation des goutte- 
lettes de carburant. 

jCe.*resultat peut etre obtenu, par 1 'organisation des bords de fuite 
des turbulateurs , ou par la realisation d 'etranglements , utilisant le 

10 phenomene des tubes de Venturi, ou, par des formes combinant l'emploi 
des deux phenomenes. 

Selon une autre disposition, independante des precedentes, le dispo- 
sitif est organise, pour pallier au refroidissement de la veine gazeuse, 
inherent a la vaporisation du carburant, par l'emploi, pour la realisa- 

15 tion des elements?turbulateurs , de materiaux, aussi bons conducteurs de 
la chaleur que possible. Les elements de turbulateurs sont, en outre, 
fixes soit direct ement sur une paroi chaude, soit sur un support, 
egalement bon conducteur de la chaleur, et place le plus largement 
possible au contact d'une source chaude existante, ou une source 

20 specif ique, dont la temperature est convenablement regulee. 

Selon une derniere disposition, independante.; des precedentes , il 
est essentiel que la temperature de I'air, admis au carburateur, soit 
encore mieux regulee, qu'a l f heure act ue lie. A cet effet, la sonde, 
assurant cette thermoregulation, doit etre placee, soit a 1' entree 

25 d'air du carburateur, soit dans la gaine, amenant l'air du filtre a air 
au carburateur. La temperature de I'air admis, doit en outre etre 
majoree, pour tenir compte de 1 'abaissement de la temperature du melange, 
cons e cut if a 1 'accroissement de vaporisation qu'appoxte l'emploi du 
dispositif. 

30 Le dispositif apporte une amelioration de rendement et surtout 

un accroissement du couple moteur a bas regime, qui se traduit par 
une nette amelioration de la souplesse et de la nervosite du moteur. 
Une certaine diminution du taux de pollution, peut etre egalement 
envisagee, en diminuant la richesse du melange, mais il convient alors 

35 de modifier les elements de reglage du carburateur. 

Pour illustrer les diverses dispositions, dont il vient d'etre 
question, on va decrire maintenant , quelques variantes de realisation, 
qui ne sont en aucun cas, limit at ives de l'invention ; en se referant 
aux dessins ci -annexes, sur lesquels : 
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- La figure 1 represente, en coupe, une portion de bloc culasse, 
montrant la soupape d'admission, ainsi que l'embout de collecteur 
correspondant et son joint, non montes. Le tout equipe d'un ensemble 
de turbulateurs disposes en etoile. 

- La figure 2 est la projection de face de 1 'ensemble de la figure 1, 
vu a partir de la coupe AA'. 

- La figure 3 represente, en coupe, un embout de collecteur d'admission, 
equipe d'un ensemble de turbulateurs, du type tubes de Venturi. 

- La figure 4 represente la vue de face de l'ensemble de a figure 3. 

- La figure 5 represente, en coupe, une partie de bloc cuiasse, dont 
1 'entree de tubulure d'admission, est equipee d'un ensemble de tur- 
bulateur de type mixte. 

- La figure 6 represente la vue de face de l'ensemble de turbulateurs 
seul, dont la coupe est representee sur la figure 5. 

- La figure 7 represente un turbulateur du type a lames, fixees aux 
deux extremites, et monte 1 sur support plus epais. 

- La figure 8 represente la coupe suivant AA' de l'ensemble de la figure 7. 

- La figure 9 represente a une echelle plus grande, la coupe d'une des 
lames dessinee en 7, prise dans les filets de la veine gazeuse. 

- La figure 10 represente un dispositif , constitue par un reseau de 
fils croises, montes sur support plat epais. 

- La figure 11 est la vue suivant la coupe AA ' de l'ensemble repre- 
sente sur la figure 10. 

- La figure 12 represente, en coupe, un ensemble de turbulateurs, 
implantes au plus pres de la soupape, avec une projection, suivant 
l'axe du logement de queue de soupape, montrant le detail des nervures. 

Le dispositif (5) represente sur les figures 1 et 2, a le double 
avantage d'etre le plus simple, done economique, et de pouvoir etre 
montS, sans modification, sur la plupart des moteurs dejfTn service. 
II s' interpose en effet, entre le joint de collecteur et le bloc 
culasse, et sa pose ne represente que le demon cage et le remontage 
de quelques vis. II est realisable dans n'importe quel materiau, 
bon conducteur de la chaleur, mais resistant neanmoins aux temperatures 
auxquelles monte le bloc culasse, et susceptible d'etre mis en oeuvre 
sous faible epaisseur. Le modele propose est realise en tole de laiton, 
decoupee exterieurement aux dimensions du joint de collecteur ; 
la ou les surfaces, correspondant au passage des gaz, etant decoupees 
en etoile. Cheque triangle ainsi obtenu est plie a 90°, au ras des 
parois du tube d'admission. Chaque dent ainsi obtenue, est prof i lee, 
suivant le trace de la figure 9. II est evident que pour accrottre 
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Hinpartance de la depression (22), il est possible, si la tole employee 
est mince de completer I'effet de la troncature (21), en tordant 
legerement le bord de fuite d r un cote ; ou de creer des barbillons 
en entaillant legerement le bord de fuite, a intervalles convenable- 
5 ment choisis, et en tordant separement, chacune des portions ainsi 
delimitees. 

Le rechauffage des dents, faisant office de turbulateur, etant 
obtenu par contact de la surface restee plate, avec le bloc culasse : 
il est necessaire, de conserver pour chaque dent, une attache suffi- 

10 sante, avec sa base. Cet imperatif entraine, quel que soit le mode 
de realisation, I'existance de conges (27) relativement importants, 
qui genent le passage des gaz, et diminuent done le rendement. 

Le modele faisant l'objet des figures 7 a 9 represente une des 
possibilites de reduction de ce defaut. Le modele presente, est 

15 realise, comme le precedent, a partir d f une feuille de laiton (17), 
dans laquelle sont decoupees des ouvertures , correspondant aux 
differentes tubes d 1 admission, et a la dimension de leur forme 
interieure. Sur ces ouvertures sont soudees ou brasees, a leurs deux 
extremites des lames (19), ayant le profil de la figure (9),; eventuel- 

20 lement modifie, comme indique dans le modele precedent. II est 

evidemment possible, d'equiper ce modele de dents fixees uniquement 
a leur base. La base des lames (19)ou des dents, debordant de la 
dimension interieure des tubes d 1 alimentation ; il est indispensable 
de surmouler la plaque, d'une epaisseur de matiere plastique (M\ 

25 legerement superieure a la largeur des lames . La face arriere de la 
tole de laiton, doit evidemment rester nue, pour assurer le contact 
' thermique, avec le bloc culasse. II est possible, d'obtenir les lames 
ou les dents, par decoupage de la tole et pliage, maTs dans ce cas, 
la surface de contact de la tole avec le bloc culasse, se trouve 

30 diminuee de celle des embases de fixation de chaque element, augmen- 
ted d'un conge de raccordement . Ce modele presente neanmoins, I'incon- 
venient d'etre plus deli cat a realiser, que le precedent, et peut poser 
des problemes d 'encorabrement, compte tenu de 1 *accroissement d'epaisseur. 
Le modele represente sur les figures 10 et 11 a le merite d'etre 
35 le moins cher de tous , puisqu'il est obtenu, par surmoulage de fils de 
laiton (24), croises ou non, dans une piece en matiere plastique (23) 
conductrice de la chaleur, epousant les formes du joint de collecteur. 
Ce modele n'est pas sans effet, mais la quant ite de chaleur, transmise 
par les fils et la matiere plastique, peut etre insuffisante a certains 
40 regimes. 
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Le modele represents par les figures 3 et 4, n'est qu'une des 
variantes possibles utilisant le phenomene des tubes de Venturi, pour 
obtenir la vaporisation du carburant. La douille (10) moulee dans un 
materiau bon conducteur de la chaleur et susceptible de resister aux 
temperatures max. atteintes par le bloc culasse, comporte une buse 
centrale (8) entouree de trois buses de section, en partie circulaire (9), 
comprises entre la buse (8), les entretoises (7), et les parois interieures 
de la douille <10) . . 

L f ensemble comporte ou non un epaulement. II est represente, loge 
dans un degagement, amenage a l'extremite d'un embout de collecteur (2). 
Ne beneficiant pas de 1'apport de chaleur du bloc culasse, 1 'ensemble 
est equipe d'une resistance chauffante (11), alimentee par la batterie( 1 2) , 
le systeme de thermoregulation necessaire n'etant pas represente. 
II est evident, que si 1 * encombrement le permet, ce modele, peut etre 
monte dans le bloc culasse, et ne necessite pas alors, l'adjonction 
d'un chauffage d' appoint. 

Le modele faisant l'objet des figures 5 et 6 utilise a la fois le 
phenomene des tubes de* Venturi et celui des bords de fuite tronques. 
La douille (14) logee dans le bloc culasse (1) comporte un certain nombre 
de buses (13), de sections variees dont les parois presentent un etrangle- 
ment biconique, les parois des cones de sortie etant tronquees (15), a 
l'exception des parois de la douille elle-meme (16) t pour ne pas trop 
perturber l&oulement le long des parois du tube d 'admission. 

Le modele faisant l'objet de la figure 12 est presente, bien que 
sa realisation soit delicate, car il represent e, au moins sur le plan 
theorique, 1 'utilisation maximale des possibilites de l f invention. 
Les nervures (25) reparties sur les parois interieures de la chapelle 
de soupape, sont obtenues au moment du moulage du bloc culasse (1). 
Comme les lames, dont la figure (9) represente la coupe, elles sont 
prof i lees au maximum a l'avant, et tronquees a l'arriere. Leur plan 
median peut ne pas suivre exact ement la courbure de la tubulure d' admis- 
sion, a ce niveau, mais au contraire, etre oriente pour forcer la veine 
gazeuse a utiliser, au maximum, la totalite de l'ouverture offerte par 
la soupape. A ce titre le renflement (26) logeant la partie infer ieure 
du guide soupape, peut etre carene, pour diminuer l'obstacle qu'il constitue 
au passage de la veine gazeuse* Sa partie arriere est tronquee a la facon 
des autres nervures faisant office de turbulateur. II n'est bien entendu pas 
interdit d'envisager, 1 'implantation au meme endroit, et de la meme facon, 
d'un di^>ositif, utilisant le phenomene des tubes de Ventori ou une combinai- 
son des deux, comme dans le modele (14). 
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REVENDICATIONS 
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1 - Disposicif destine a ameliorer la quantite et la qualite du melange, 
admis dans le ou les cylindres d'un moteur, alimente par carburateur ; 
caracterise par 1 1 implantation, dans la deuxieme partie de la ou des 
tubulures d'admission, en amont de la ou des soupapes, et en travers de 
la veine gazeuse, de turbulateurs , sans effet directionnel , tendant a creer 
un brassage du melange, mais dont les formes et les dimensions sont destinees 
a creer localement des zones, de depression. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait que les 
turbulateurs sont constitues, soit par de simples fils ronds (24), soit par 
des lames plates ( 6,19) orientees parallelement a I'axe de la tubulure, 

15 dont le profil, en travers du courant gazeux(191 comporte un bord d'attaque 
aigu (20) et un bord de fuite tronque (21) ou une des formes connues en 
aerodynamique pour engendrer la formation de remous, generateurs de depression 
(22). 

3 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise par le fait que les 
turbulateurs sont constitues d'elements disposes entre eux et' les parois de 
la tubulure d'admission, de facon telle que la veine gazeuse passe a travers 
des zones d 'etranglement , genre buses de carburateurs (8), ou tubes de 
Venturi (9). La forme la plus elementaire, de ce type de realisation, etant 
constitue par un ou plusieurs etranglements , de la tubulure d 'admission, 

25 elle-meme, 

4 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise par la combinaison 
des particularity, faisant l'objet des revendi cat ions 2 et 1' 

5 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications precedentes, 

• caracterise par le fait que les turbulateurs, et leurs supports eventuels, 
sont constitues de materiaux bons conducteurs de la chaleur. Le dispositif 
supportant les turbulateurs, est place au contact d'ime partie chaude du 
moteur, ou beneficie d f un apport de chaleur specialement amenage et 
convenablement rdgule (11)* 

6 - Dispositif selon l'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise par le fait, que les turbulateurs sont solidaires d'une plaque 
mince (5), ou epaisse (17), monobloc, ou composite, decoupee exterieure- 
ment a la forme du ou des joints, normalement prevus pour la fixation du 
collecteur d'admission sur le bloc culasse. La partie conductrice de la 
chaleur de la dite plaque etant au contact direct du bloc curasse. 
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kl , autre ae la liaison . collector 

bloc culasse. ^uecceur d admission, 
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de nervures, faisant „ff . * P euvent *tre equipees 
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FIG 7 
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